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1. UVOD

Tato studie vibraci byla zpracovdna jako & ipravné dokumentace stavby
~Optimalizace tréového Usekuelakovice (mimo) — Mstice (Ketrg)" ve stupni pro ziskani
Guzemniho rozhodnuti

Soutasti je i n&eni vibraci v jenom bad
2. IDENTIFIKA CNi UDAJE

Nazev stavby:Optimalizace tréového Gsekielakovice (mimo) — Mstice (Wetrg)
Charakter stavby: ZvySeni vykonnosti trati, liniova stavba
Stupeai dokumentace:Pripravna dokumentace / PD/ stavby
Generdlni projektant: Metroprojekt Praha a.s., I.P. Pavlova 2/1786, 12@f&aha 2
Hlavni inZenyr projektu: David Benda
Objednatel (investor ):
Sprava zelez#ini dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
se sidlem Praha 1, DI&#hd 1003/7; PS 110 00
IC: 70994234 O CZ70994234

Zapsana v OR vedeném uédlského soudu v Praze, oddil A, viozka
48384 zastoupeny: SZDC s.o. Stavebni sprava zapakiplovska
278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Michaelacheinkova

3. LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukemvyplyva zezakona¢. 258/2000 Sb., o ochranverejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich gredpisi. Pro dopravni hluk je vyznamnyqudevsim § 30 a §
31 tohoto zakona, ktery hokia povinnosti spravicpozemnich komunikagi vlastnika drahy
technickymi, organizanimi a ostatnimi op&tnimi zajistit, aby hluk ngpkratoval hygienické
limity stanovené provagim predpisem (viz dale).

Podrobr ochranu ped hlukem a vibracemi upravujdarizeni vilady ¢. 272/2011 Sbo
ochrart zdravi ged nepiznivymi &inky hluku a vibraci. Toto ri&eni vlady zapracovava
piislusné pedpisy Evropskych spalenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chfiay
vnitini prostor staveb, chrémy venkovni prostor staveb a ch&éy venkovni prostor. Dale
upravuje hygienické limity vibraci pro chri&y vnitini prostor staveb.
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3.1 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chragnych vnignich prostorech staveb vyjahy pamérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,, r se rovna 75 dByebo
b) hodnotou zrychleni 3 se rovna 0,0056 nfis

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 wahEnych vnignich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v tigobytu osob a k d@ltrvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsaavislosti na typu prostoru, denni dab
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.1.1.1 Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbacltla@anéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh chragného vnitniho | Denni dobz negrerusované otresy
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
1. Operéni sély den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 > o4 16
v sanatoriich a
v nemochnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Webny a pobytové  den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matskych
. Y noc 3 1,41 3 1,41
Skol a Skolskych z&eni
5. Ostatni chramé vniini nepfetrzits 12 A 42 128
prostory staveb
Maximalré jsou @ipustné 1 az 3 vyskytyi@si za den.
Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.
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4. TECHNOLOGIE DOPRAVY

Technologii dopravy poskytl dopravni technolog Menojektu Praha a.s.

Typy vilaki - Legenda

Legenda: IC Intercity EC
EXx Expresy R
Os Osobni vlaky Sv
Nex Nakladni expresy Rn
Vn  Vyrovnavkové nakladni vliaky Sn
Pn Ptibézné nakladni vliaky Mn
Lv Lokomotivni vliaky Pv
Sp Sgsné viaky

Os; — vlaky zastavuijici

4.1 Doprava v roce 2015 — Stavajici stav

Eurocity
Rychliky
Soupravove viaky
Rychlé nakladni viaky
&mé nakladni viaky
Maniputai nakl.vlaky
Eestavovaci vlaky

Exop — Vlaky projizajici

6:00 - 22:00 -

Vlaky 22:00 6:00 Celkem
R 29 5 34
Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 40 0 40
Os Praha - Lysa n.L. (krétké) 27 14 41
Os Praha -Celakovice 8 0 8
Os Praha - Horni P&ernice 10 0 10
Sv 1 2 3
Mn Praha - Celékovice - Brandys
n.L. 0 2 2
Mn Praha - Celékovice 2 0 2

Hnaci Kotoué¢.
Parametry vozadlo |délka [m]|brzdy [%0]
R 163 125 0
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100
Os Pha -Cel/HoPo 471 80 100
Sv 471 80 100
Mn, Pv 742 200 0
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4.2 Vyhledova doprava

6:00 - 22:00 -

Vlaky 22:00 6:00 Celkem

Ex Praha - HK 24 0 24

R Praha - HK 24 2 26

Sp Praha - Nymburk 22 0 22

Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 16 0 16
Os Praha - Lysa n.L. (kratkeé) 92 20 112
Sv 1 2 3
NEX 2 0 2

Pn 4 0 4

Mn Praha - Celdkovice 2 0 2

Mn Praha - Celékovice - Brandys

n.L. 0 2 2

Hnaci Kotoué.

Parametry vozidlo |délka [m]|brzdy [%0]
Ex 162 125 100
R 162 125 100
Sp 471 80 100
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100
OsCe - BnL 841 26 100
Sv 471 80 100
NEX 363.5 700 100
Pn 363.5 40( 0
Mn 742 200 0
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4.3 UvaZované rychlosti viaki
Rychlosti vlaki vychazeji z nasledujicich gtiafychlosti.
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Obr. 2 - graf rychlosti v sudém gm

V nésledujici tabulce jsou po doRkod dopravnim technologem uvedeniegpokladané
primérné rychlosti jednotlivych tyjpvlaka, pouZzité pro vypéet.
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Rychlosti jsou uvedeny pro roky 2015 a pro vyhledstav.

Druh vlaku Rychlost rok 2015 | Rychlost vyhled
Ex - 130
R 90 130
Os (dlouhy) 90 100
Os (kréatky) 90 100
Sv 90 100
Nex 80 90
Pn 80 85
Mn 80 80

4.4 Zeleznini svrsek

Na stavajicim zelezémim svrsku jsou koleje upetmy tuhym podkladnicovym upe¥nim
prakticky v celém Useku stavby.

V ramci optimalizace trati bude v celém Useku navhich kolejich jiz provedeno pruzné
bezpodkladnicove upewni koleji.

Vliv Zelezniiniho svrsku je ve vygitech hlukového zatizeni zohleumn

Vlivem vybudovani nového Zelezmiho svrSku a spodku dojde proti stavajicimu steeu
ZlepSeni jizdnich vlastnosti drahy, budou provomgvélaky s vySSim podilem diskovych
brzd a tedy takeé s nizsi Khosti.

5. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka cémi vznikajici @i prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podloZzim penasSeji do obytné zastavby, kdeuspbuji nezadouci ¢inky na lidsky
organismus. Fsné stanoveni hodnot zrychleni mechanickéhanthvibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovéach, kde jeéfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, na&fklad: kvalita Zelezriniho svrsku a spodku, geologické pmyn vzdalenost od
osy komunikace, druh, $fa kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve o¥fu velmi
obtizné postihnout, atdr&sné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vigro je tedy
témet nemozné.

Stavba probiha &Sinou své délky mimo chrénou zastavbu, chrédna zastavba se
v bezprostedni blizkosti pijezdnych koleji nachazi pouze v lok&l#aluzi uCelakovic (k.u.
Celéakovice), kde bud#esena felozka trati. Jeji konstréki vedeni bude navrZeno tak, aby
objekty v blizkosti trati nebyly zasazeny vibracerad stanovené hygienické limity.

Nejblize stavby je také objekt pro bydleni na kosteivby ve Mstticich, jedna se o objekt
¢.p. 26. Pro tento objekt je nutné do Zelénitio €lesa instalovat antivib&ai rohoze.

V rdmci stavby bude provedena kompletni rekonstukelezniniho svrsku (nové &tkove
loZe, vyména koleji, jejich pruzné upewni a pebrouSeni, bezstykova kolej). Tato
rekonstrukce finese celko¥ také sniZeni vibraci.
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5.1 Méreni vibraci

M¢éieni vibraci bylo provedeno u nejblizSiho objektu Msteticich, u objektuc.p. 26 na
pozemkw. 26. Protokol msteni hluku a vibraci je séasti Hlukové studie.

Z méteni vyplyva, Ze hodnoty vibractekraiuji povoleny limit v denni i néni dokE. Proto je
pro uvedeny objekt navrzeno polozeni antiwibfarohoze v délce 50 m do obou &ihod
uvedeného objektu, a to do obou koleji.

6. ZAVER

Tato studie byla zpracovana na zaklaekognoskace terénu a odborného usudku zpracevatel
meieni hluku a vibraci. Z vysledkméteni Ize konstatovat, Ze v mispielozek bude na
zaklad geologickych pizkumi navrzeno odpovidajici drazridldso, které bude vyhovovat
hygienickym limitim vibraci po jeho realizaci.

U stavajiciho obydleného objektup. 26 ve Msiticich je navrzeno polozeni antivildrda
rohoZe 50 m do obou i od uvedeného objektu, a to do obou koleji.

Ve vyhledu dojde vlivem nového Zelezniho svrSku, pruznému upeim kolejnic,
bezstykové koleje arpbrousenim kolejnic k poklesu vibraci proti stasiajiu stavu.

Po realizaci opafeni budou hygienické limity vibraci dodrzeny.
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